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5.2.3. Региональная и отраслевая экономика
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ПЕРСПЕКТИВЫ СОЗДАНИЯ ОБЩЕГО РЫНКА 
ТРАНСПОРТНЫХ УСЛУГ ЕАЭС

Евразийский экономический союз в своем становлении и развитии имеет множество целей 
и задач: формирование общего рынка товаров, капитала, рабочей силы, в том числе и создание об-
щего рынка транспортных услуг. Цели исследования: проведение анализа грузооборота и пассажи-
рооборота, рассмотрение перспектив создания общего рынка транспортных услуг в условиях ин-
теграционных процессов, происходящих в Евразийском экономическом союзе. Материалы и методы: 
исследование проведено на основе статистических данных Евразийской экономической комиссии с 
использованием общенаучных методов исследования. В статье рассмотрены основные положения 
и задачи скоординированной политики в области создания единого транспортного пространства; 
проанализирована статистика по данному вопросу; описаны основные этапы реализации Програм-
мы каботажных перевозок, реализация которой намечена до 2025 года. Новизна работы заключа-
ется в проведении анализа проблемных вопросов при создании единого транспортного простран-
ства Союза, выделении основных приоритетов для достижения данной цели.

Ключевые слова: общий рынок, транспортные услуги, Евразийский экономический союз, от-
расль транспортных услуг ЕАЭС.
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PROSPECTS FOR THE CREATION OF A COMMON MARKET 

FOR TRANSPORT SERVICES OF THE EAEU
The Eurasian Economic Union, in its development and formation, sets itself many goals and 

objectives: the formation of a common market for goods, capital, labor, including the creation of a common 
market for transport services. The purpose of the study is to analyze cargo and passenger turnover, to 
consider the prospects for creating a common market for transport services in the context of integration 
processes taking place in the Eurasian Economic Union. The study was conducted on the basis of statistical 
data of the Eurasian Economic Commission using general scientific research methods. The article considers 
the main provisions and objectives of a coordinated policy in the field of creating a single transport space; 
analyzes the statistics presented on this issue; describes the main stages of the implementation of the Coastal 
Transportation Program, the implementation of which is scheduled until 2025. The novelty of the work 
consists in analyzing problematic issues when creating a single transport space of the Union, highlighting 
the main priorities for achieving this goal.

Key words: common market, transport services, Eurasian Economic Union, EAEU transport 
services industry.

Введение / Introduction. Инфраструктура является основополагающим элементом любой 
экономики, оказывая непосредственное влияние на все экономико-социальные процессы, кото-
рые происходят в стране, транспорт не является исключением. Ставка на транспортную отрасль 
является необходимым условием развития Евразийского экономического союза (далее – ЕАЭС, 
Союз), т. к. данная отрасль в списке его ведущих отраслей.

В условиях динамично развивающейся экономики логистика играет огромную роль. Эко-
номико-географическое положение Союза позволяет создавать глобальные транспортно-логисти-
ческие комплексы. Всё это гарантия конкурентоспособности интеграционного объединения, за-
лог роста торгово-экономического потенциала каждой страны Союза, либерализация каботажных 
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перевозок и т. д. Также стоит отметить, что в условиях санкционного давления со стороны стран 
Запада развитие транспортного потенциала ЕАЭС является довольно важным вопросом. Таким 
образом, выбранная тема исследования является своевременной и актуальной.

Материалы и методы / Materials and methods. Целью данного исследования является 
оценка перспектив создания общего рынка транспортных услуг, в том числе единого транспорт-
ного пространства. Основной задачей исследования является системный анализ транспортной 
сферы ЕАЭС.

При проведении исследования применялись методы научного познания, системного анали-
за (дедукция, индукция, анализ, синтез), графические и статистические методы, системный под-
ход, методы монографического, статистического и компаративного анализа, корреляционно-ре-
грессионного и факторного анализа, многокритериальной оптимизации. 

В качестве исходных массивов данных использовалась официальная статистика Департа-
мента транспорта и инфраструктуры Евразийской экономической комиссии – постоянно действу-
ющего регулирующего органа ЕАЭС.

Результаты и обсуждение / Results and discussion. На наднациональном уровне, то есть 
на уровне Союза, была сформирована единая скоординированная транспортная политика, сфор-
мированы её основные этапы, направления и задачи.

Согласно 86 ст. Договора о Евразийском экономическом союзе (который был подписан в 
Астане в 2014 г.) (далее – Договор), «в Союзе осуществляется скоординированная (согласован-
ная) транспортная политика, направленная на обеспечение экономической интеграции, последо-
вательное и поэтапное формирование единого транспортного пространства на принципах конку-
ренции, открытости, безопасности, надежности, доступности и экологичности» [1]. 

Так, основными задачами согласованной транспортной политики в ЕАЭС являются (рис. 1):
 

Рис. 1. Основные задачи скоординированной транспортной политики ЕАЭС [1]

Разработка и реализация скоординированной политики в области транспорта является од-
ним из важнейших вопросов интеграции, осуществляемой сегодня в рамках Единого экономиче-
ского пространства (далее – ЕЭП), и способствует увеличению экономических показателей госу-
дарств, так как ЕАЭС занимает достаточно выгодное географическое положение с точки зрения 
транспортной инфраструктуры, соединяя Западные страны и страны Азии, что актуально в связи 
с возросшими издержками при транспортировке грузов и пассажиров на фоне нынешней ситуа-
ции в мире и антироссийских санкций.
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Общий объем грузоперевозок стран – участниц Союза в 2021 г. составил 12,5 млрд т, ана-
логичный показатель в 2020 г. – 12,2 млрд т (увеличение на 1,9 %). Для сравнения: за январь – 
апрель 2022 г. объем грузоперевозок составил 3,5 млрд т, что на 1,1 % выше, если сравнивать с 
аналогичным периодом 2021 г.

Основным видом транспорта в ЕАЭС является автомобильный, в 2021 году на него прихо-
дится 8997,8 млн т всех грузоперевозок, на ж/д транспорт приходится 1 834,0 млн т, на воздушный –  
1 564,3 тыс. т, а на водный – 131 155,4 тыс. т (табл. 1).

Таблица 1
Перевозки грузов по видам транспорта в ЕАЭС

Вид транспорта
2021 г. 2020 г. 

в % к 2019 г.млн т в % к 2020 г.
Трубопроводный транспорт 1 510,2 105,7 94,0
Железнодорожный транспорт 1 834,0 102,6 97,3
Автомобильный транспорт 8 997,8 101,3 93,6
Воздушный транспорт, тыс. т. 1 564,6 123,5 101,9
Водный транспорт, тыс. т. 131 155,4 94,9 101,8
Всего: 12 474,7 101,9 94,0

Источник: Официальные данные ЕЭК [5].

Грузооборот всех видов транспорта в 2021 г. составил 6,4 трлн т-км1. В 2020 г. грузооборот 
составил 6,1 трлн т-км (увеличение на 4,7 %). В январе – апреле 2022 г. грузооборот стран – участ-
ниц Союза составил 2,1 трлн т-км, что на 1,9 % больше, чем в соответствующем периоде 2021 г. 

Динамика грузооборота, за исключением трубопроводного транспорта, представлена на 
рисунке 2.

 
Рис. 2. Динамика грузооборота (без трубопроводного транспорта), 

в % к соответствующему периоду предыдущего года
Источник: Официальные данные ЕЭК [5].

Важен также и пассажирооборот – в 2021 г. данный показатель составил 19,1 млрд человек. 
Аналогичный показатель в 2020 г. составил 18,8 млрд человек (увеличение на 1,1 %). 

1 Примечание: Единица измерения товаро- и грузоперевозок.
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Основным видом транспорта для перевозки пассажиров является автомобильный – его 
доля в общем объеме пассажироперевозок составляет 89,8 % (17 114,8 млн чел.), далее располага-
ются перевозки ж/д транспортом, его доля составляет 5,9 % (1 137,3 млн чел.). 

Объем перевозок пассажиров водным видом транспорта составляет 13 493,1 тыс. человек, 
воздушным – 125,7 млн человек (табл. 2).

Таблица 2
Объём перевозок пассажиров по всем видам транспорта

Вид транспорта
2021 г. 2020 г. 

в % к 2019 г.млн т в % к 2020 г.
Железнодорожный транспорт 1 137,3 120,0 72,7
Автомобильный транспорт 17 114,8 99,7 47,5
Воздушный транспорт 125,7 161,6 53,4
Водный транспорт, тыс. т. 13 493,1 108,2 71,6
Всего: 19 053,0 101,1 55,7

Источник: Официальные данные ЕЭК [5].

Пассажирооборот в 2021 г. составил 574,2 млрд пассажиро-км1. В 2020 г. данный показа-
тель составил 447,5 млрд пассажиро-км (увеличение на 28,4 %). Для сравнения: в январе – апреле 
2022 г. данный показатель составил 156,6 млрд пассажиро-км. На рисунке 3 представлена дина-
мика пассажирооборота в ЕАЭС.

 

Рис. 3. Динамика пассажирооборота ЕАЭС, 
в % к соответствующему периоду предыдущего года

Источник: Официальные данные ЕЭК [5].

Стоит отметить, что государства – участницы Союза уделяют пристальное внимание к раз-
витию именно автомобильного и ж/д транспорта, так как это достаточно маневренный, относи-
тельно недорогой транспорт, что позволяет ему оперативно доставлять на большие расстояния 
огромные объемы товаров, при этом обеспечивается высокая сохранность груза. Наибольшее чис-
ло договоренностей достигнуто именно в области автомобильного и ж/д транспорта, но развитие 
водного и воздушного транспорта также не стоит на месте [2].

1 Примечание: Единица измерения пассажироперевозок.
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В области водного транспорта внимание государств – участниц Союза направлено на гармони-
зацию и унификацию нормативно-правовой базы. Перевозки грузов между всеми странами – участ-
ницами Союза осуществляется на безразрешительной основе (это касается перевозок между странами 
внутри Союза, двусторонних, а также транзитных перевозок), введен заявительный принцип, согласно 
которому судам государств-участниц может быть выдан доступ к внутренним водным путям Союза. 

В сфере воздушного транспорта также сделан упор на гармонизацию договоров и актов, дей-
ствующих на данный момент в ЕАЭС, с нормами, принципами и правилами международного пра-
ва в части гражданской авиации. Создается более благоприятная конкурентная среда для авиаком-
паний. Увеличивается число воздушных сообщений между государствами – участницами Союза,  
а также реализуется совместное обеспечение авиационной безопасности. Коллегией и Советом ЕЭК, 
а также Евразийским межправительственным совет подготовлено Соглашение о судоходстве [3; 4].

Железнодорожные тарифы на транспортировку грузов приведены к унифицированной форме, 
действуют данные тарифы на всей территории Союза, также установлены пределы изменения ж/д 
тарифов. При транзитных перевозках действуют свои правила, которые распространяются на всю тер-
риторию Союза [3]. Единые тарифы позволили снизить провозную плату более чем в 2,5 раза.

Основание акционерного общества «Объединённая транспортно-логистическая компа-
ния – Евразийский железнодорожный альянс» (далее – ОТЛК ЕРА) стало передовым решением 
в области создания единого транспортного пространства. Данная компания специализируется на 
транзитных перевозках контейнерными поездами по направлению Китай – Европа. Перевозка 
осуществляется через территории Казахстана, России и Беларуси. В 2020 году ДФЭ1 составил 
546,9 тыс., в 2021 году – 692,5 тыс. (увеличение на 21 %). В январе – августе ДФЭ ОТЛК ЕРА 
составил 377,1 тыс. (рис. 4).

 

Рис. 4. Объемы перевозок ОТЛК ЕРА, тыс. ДФЭ

Расширены полномочия грузоперевозчиков одной страны Союза по отношению к другим 
странам ЕАЭС – установлены единые правила для доступа на пограничные железнодорожные 
участки данной инфраструктуры. 

Стоит отметить, что весь транспортный контроль для автомобильного, железнодорожного 
и водного транспорта был перенесен на внешние границы Союза – это позволило повысить эф-
фективность перемещения товаров и ТСМП. Также были введены единые правила прохождения 

1 Примечание: ДФЭ – двадцатифутовый эквивалент. Условная единица учёта парка контейнеров и объёма контейнерных перевозок.



202

Вестник Северо-Кавказского федерального университета. 2023. № 2 (95)

всех таможенных формальностей, что снизило издержки, обусловленные таким перемещением 
у декларантов. Проведены мероприятия по улучшению взаимодействия органов транспортного 
контроля, в том числе в рамках организации таможенного контроля «единый коридор».

Высшим советом ЕАЭС утверждена поэтапная программа для либерализации каботажных 
грузоперевозок (далее – Программа), включающая 4 этапа (рис. 5 и 6). Основной целью Програм-
мы является поэтапное снятие ограничений и упрощение доступа перевозчикам государств-у-
частниц к осуществлению каботажных перевозок на всей территории Союза, независимо от граж-
данской принадлежности и государства регистрации. Срок реализации Программы – до 2025 года. 

 

Рис. 5. Этапы реализации Программы

 
Рис. 6. Территории государств – членов ЕАЭС для осуществления каботажных перевозок грузов 

на первых 2 этапах реализации Программы
Источник: [6].

Но в целом имеет место положительная динамика развития транспорта, осуществляемого 
в рамках Союза, в первую очередь за счет реализации упомянутых в исследовании мер, которые 
всецело направлены на создание единого рынка транспортных услуг.
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Ключевыми приоритетами в вопросах создания единого транспортного пространства 
должны являться (рис. 7): 

 
Рис. 7. Основные приоритеты развития единого транспортного пространства ЕАЭС

Основными проблемы, связанные с созданием ЕЭП, в том числе единого транспортного 
пространства:

–  сложность унификации законодательных подходов в сфере регулирования транспорт-
ными услугами;

–  небольшое количество логистических путей поставок, транспортных коридоров;
–  недостаточно выгодное использование своего экономико-географического положения, 

о котором говорилось выше;
–  большой износ железнодорожного подвижного состава, автотранспортного парка 

стран – участниц Союза и т. д.
Стоит также отметить эффекты от реализации согласованной политики в области транспор-

та (рис. 8):
 

Рис. 8. Эффекты от реализации согласованной политики в области транспорта Союза
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Делая выводы, стоит отметить, что в основе общего транспортного пространства, форми-
руемого Союзом, лежат транспортные системы его государств-участниц, в рамках которых будет 
сформировано беспрепятственное перемещение товаров и транспортных средств, пассажиров, их 
техническая и технологическая совместимость, основанная на унифицированном законодатель-
стве государств-участниц в области транспорта.

На данном этапе интеграции Союза создание единого рынка транспортных услуг является 
приоритетной миссией развития ЕАЭС. Его эффективное функционирование не только обеспе-
чивает свободу перемещения товаров, услуг, капитала и рабочей силы, но и определяет уровень 
жизни населения и экономического развития государств – участниц ЕАЭС. Также стоит отметить, 
что реализация скоординированной транспортной политики окажет положительный эффект как 
для экономики стран – участниц ЕАЭС, бизнес-сообществ, так и для населения.
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